
 



 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

 
В дипломном проекте рассмотрены следующие вопросы:  

1. Рассчитаны нагрузки, действующие на контактную подвеску 

контактной сети станции постоянного тока. Результирующая нагрузка от 

собственного веса одного метра контактной подвески М-120+2МФ-100, 

составила – 29,68 Н/м, вес контактной подвески с гололедом 43,79 Н/м, 

результирующие нагрузка на несущий трос при действии ветра 29,5 Н/м, при 

действии гололеда с ветром 44,2 Н/м.  

2. Рассчитана максимальная длина пролета на прямом участке пути 

станции - 108,62 м, что больше допустимой по условиям токосъема, поэтому 

максимальная длина пролета ограничена 70 м. Большое значение было 

уделено расчетам максимальной длины пролета на кривом участке пути, так 

как средний радиус кривой путей станции составляет 850 м.  

3. Выбраны опорные и поддерживающие конструкции, согласно 

типовым проектам. Так в качестве анкерных опор, выбраны раздельные 

опоры марки ССА100,6-3.1-М-Э.  

4. На разрабатываемом участке контактной сети перегона для 

предотвращения автоколебаний проводов контактной подвески произвели 

чередование длин пролетов и применили динамические гасители в пролете 

средней анкеровки. По полученным в результате моделирования значениям 

можно сделать вывод, о том что:  

- увеличение вязкого трения в пределах от 1 до 4 приводит к 

 

- при увеличении массы подвижной части гасителя с 4 кг до 8 кг, 

декремент затухания увеличивается с 1,5 до 3;  

- при изменение жесткости пружины от 120 до 480 Н/м происходит к 

характерному увеличению декремента затухания с 1,5 до 3,5.  

Исходя из полученных результатов моделирования определили, что 

необходимы 2 динамических гасителя колебаний в пролете средней 

анкеровки, которые имеют следующие параметры  

- масса равна 8 кг;  

- вязкое трение равно 1Н с/м2 (Па с);  

- жесткость пружины равна 300 Н/м;  

- массу подвижной части равна 4 кг.  

5. Выполнен расчет на содержание участка контактной сети и 

суммарных расходов на проектируемый участок.  

6. Рассмотрен вопрос по условиям безопасного проведения работ, 

связанных с монтажом компенсатора « Ретрактор» на анкерную опору .  

7. Выполнена экспертиза проекта на соответствие требованиям 

безопасности и экологичности. Дипломный проект удовлетворяет всем 

требованиям безопасности труда, а также экологичности и пожарной 

безопасности. 
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