








Введение 

 

 

Одним из важнейших направлений научно-технического 

прогресса на железнодорожном транспорте является разработка и 

внедрение устройств автоматики, телемеханики, связи и 

вычислительной техники, позволяющих полнее и производительнее 

использовать все технические средства транспорта и на этой основе 

обеспечивающих повышение производительности труда, снижение 

себестоимости перевозок, повышение пропускной способности 

станций и безопасности движения поездов. 

Железнодорожный комплекс имеет особое стратегическое 

значение для страны. Он является связующим звеном единой 

экономической системы, обеспечивает стабильную деятельность 

промышленных предприятий, своевременную доставку жизненно 

важных грузов, а также является самым доступным транспортом для 

населения. 

 Главным средством повышения пропускной способности 

железнодорожных станций и обеспечения безопасности движения 

поездов являются  устройства электрической централизации, которые 

позволяют в 1,5 - 2 раза повысить пропускную способность станций, 

сократить штат дежурных стрелочных постов. 

В 1936 году была разработана и внедрена электрическая 

релейная централизация для малых станций. Управление стрелками и 

сигналами и все зависимости между ними осуществлялись релейной 

аппаратурой 1 класса надежности, механические и 

электромеханические замыкания были полностью исключены. 

Дежурному по станции при установке маршрута требовалось 

выполнять много действий, что не способствовало эффективности 

управления. Для повышения быстродействия централизации на 
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участковых станциях была разработана новая система — маршрутно-

релейная централизация (МРЦ). После разработки малогабаритных 

штепсельных реле НМШ, на их базе созданы релейные блоки, с 

применением которых была построена  первая блочная МРЦ – БМРЦ. 

Блочная маршрутно-релейная централизация (БМРЦ) нашла 

применение на участковых, сортировочных и промежуточных 

станциях с числом стрелок более 30 и значительным объемом 

поездной и маневровой работы. 

 Около 70 % всей аппаратуры БМРЦ размещено в 

функциональных блоках, которые в виде типовых конструкций 

изготавливают на заводах, что исключает появление ошибок при 

монтажных работах. Кроме того, блочное исполнение 

функциональных узлов значительно сокращает время на 

проектирование и строительство станционных систем электрической 

централизации, а также упрощает процесс технического 

обслуживания, замену оборудования и поиск отказов. 

Аппаратура БМРЦ содержит две группы функциональных 

блоков: наборная (маршрутный набор) и исполнительная (схемы 

установки и размыкания маршрутов).  

В дипломном проекте будут разработаны схематический и 

двухниточный планы станции, схема канализация обратного тягового 

тока, рассмотрены схемы установки и размыкания маршрута приёма 

на третий путь, а также пятипроводная схема управления стрелкой и 

схемы  управления входным и выходным светофорами. Будет 

произведён расчёт экономической эффективности, технического 

обслуживания, надежности и безопасности проектируемых устройств. 
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