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ВВЕДЕНИЕ 

 

 

 
Одновременно с появлением первых железных дорог возник вопрос в 

обеспечении безопасности перевозок. За прошедшие столетия системы 

обеспечения безопасности движения поездов претерпели изменения от самых 

примитивных устройств до высокотехнологичных систем и комплексов.  

Перегонные системы железнодорожной автоматики и телемеханики 

предназначены для регулирования движения поездов и позволяют решить 

такие важные задачи как безопасность движения поездов, повышение 

пропускной способности участков и участковой скорости, что приводит к 

снижению себестоимости перевозок и, следовательно, к экономическому 

росту компании.  

Кроме того, внедрение и совершенствование систем регулирования 

движения поездов уменьшает штат эксплуатационных работников, повышает 

культуру труда. 

Системы железнодорожной автоматики и телемеханики на российском 

железнодорожном транспорте с учетом высокой интенсивности движения 

поездов получили самое широкое распространение. В связи со спецификой 

систем железнодорожной автоматики долгое время применялись устройства, 

реализованные на контактных электромагнитных реле с использованием 

рельсовых цепей постоянного и переменного тока промышленной частоты. 

Построение схем на электромагнитных реле было вызвано сложностью 

реализации электронных аналогов реле 1-го класса надежности, не имеющих 

опасных отказов. 

Последние десятилетия характеризуются интенсивной разработкой и 

внедрением устройств СЖАТ, реализованных с использованием 

современных достижений микроэлектроники, микропроцессорной техники, 

теории передачи и обработки сигналов, теории рельсовых цепей.  
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Большой вклад в разработку таких систем внесли ученые и 

проектировщики научных институтов ВНИИЖТ, ВНИИАС, ГТСС и 

отраслевых учебных ВУЗов. Так, в частности, были разработаны и внедрены 

в эксплуатацию электронные системы автоблокировки, компьютерная 

централизация стрелок и сигналов, микропроцессорные системы горочной 

автоматики и диспетчерской централизации, системы с рельсовыми цепями 

тональных частот [1]. 

Система АБТЦ-03 является одной из входящих в перечень 

разрешенных для проектирования систем железнодорожной автоматики и 

телемеханики. 

В отличии от числовой кодовой автоблокировки или автоблокировки с 

применением рельсовых цепей тональной частоты, система АБТЦ-03 

позволяет снизить эксплуатационные расходы по обслуживанию устройств 

сигнализации, централизации и блокировки (далее СЦБ), а так же сократить 

время на поиск и устранение отказов, что положительно сказывается на 

выполнении графика движения, и приводит к снижению расходов, связанных 

с задержками поездов. 

Данный проект посвящен модернизации устройств автоматики и 

телемеханики на действующем участке железной дороги путем применения 

системы автоблокировки с тональными рельсовыми цепями с 

централизованным размещением аппаратуры типа (далее АБТЦ-03) на одной 

из станции. 

Представлены принципиальные схемы в соответствии с типовыми 

проектными решениями, с учетом указаний института 

«Гипротранссигналсвязь» по изменению 410306-ТМП. 

В качестве детали дипломного проекта рассмотрен модуль измерения 

сопротивления изоляции кабеля и монтажа (далее ИМСИ) в АБТЦ, 

приведены схемные решения в соответствии проектной документацией. 
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Произведен выбор и расчет защитного заземления поста электрической 

централизации. Рассчитана экономическая эффективность внедрения 

системы АБТЦ-03. 



 



 


