
 



 



 



 



 



 



 



 



 

 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

 

В дипломном проекте были рассмотрены и решены следующие вопросы: 

1. Определены суточные среднегодовые размеры движения в месяц 

интенсивной работы  на пятый год эксплуатации, равные в четном 

направлении Nчет=62 поездов и в нечетном Nнеч=72 поездов. Рассчитано 

оптимальное расстояние между тяговыми подстанциями, равное Lопт=13,85 

км, в результате выбрано два варианта размещения тяговых подстанций на 

электрифицированном участке (лист 3). Определен расход электроэнергии по 

фидерным зонам и ее разнесенным значениям по тяговым подстанциям (лист 

4). 

2. Выбранная трансформаторная и выпрямительная мощность тяговых 

подстанций позволяет реализовать заданные размеры движения с 

допустимыми перегрузками, например, для второго варианта расположения 

ТП, для первой тяговой подстанции выбран трансформатор типа ТМТН – 

6300/110У1.  

3. Рассчитанное сечение проводов контактной сети для узловой схемы 

и выбранная стандартная подвеска прошла проверку на нагревание и 

отвечает минимуму годовых эксплуатационных приведенных расходов и не 

допускает перегрева проводов контактной сети, при пропуске поездов с 

минимальным межпоездным интервалом. Например, для первого варианта 

размещения тяговых подстанций фидерной зоны «ТПА–ТПБ» выбрана 

подвеска                  М-120+2МФ-120. 

4. Произведено технико-экономическое сравнение двух вариантов 

расположения тяговых подстанций на электрифицируемом участке железной 

дороги (лист 7), в результате которого был выбран первый вариант 

расположения ТП по наименьшим приведенным строительно-

эксплуатационным затратам (экономия составила 15756,19 тыс. руб.). 

5. На каждом условном лимитирующем перегоне каждой фидерной 

зоны рассчитана действительная пропускная способность участка с учетом 

режима напряжения в тяговой сети, 160 пар поездов, что позволяет 

реализовать заданные размеры движения. 

6. Выполнены расчеты среднего напряжения на токоприемнике поезда, 

находящегося на лимитирующем перегоне и блок-участке условного 

лимитирующего перегона. Напряжение на токоприемнике больше 

минимально допустимого напряжения в контактной сети, равного согласно 

ПТЭ 2700 В. Например, для фидерной зоны «ТПА-ТПБ», напряжение на 

токоприемнике поезда, находящегося на лимитирующем перегоне, 3106 В, а 

на блок участке 3044 В. 

7. Рассчитанная уставка защиты на фидерах тяговых подстанций и 

постах секционирования отвечает требованиям селективности работы 

защиты. Например для ПС1 для первого и второго автоматов уставка защиты 

по току составляет  3300 А. 

8. В специальной части дипломного проекта проведеноисследование  

 

 

 



 

распределения потенциалов рельсов относительно земли и токов в рельсах и 

земле на модели участка железной дороги, графики зависимости потенциала 

между рельсом и землей, токов в рельсах и тока в землей. 

 9. В разделе «Безопасность жизнедеятельности» проекта был 

рассмотрена пожарная безопасность устройств электроснабжения. Проведена 

экспертиза дипломного проекта на соответствие требованиям безопасности и 

экологичности. Таким образом,  дипломный проект соответствует всем 

требованиям безопасности и экологичности 
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