






ОБЩИЕ ВОПРОСЫ ТРАНСПОРТА 

ВОПРОСЫ ФОРМИРОВАНИЯ МЕ30Л0ГИСТИЧЕСК0Й 
СИСТЕМЫ НА ПРИМЕРЕ ОПТИМИЗАЦИИ 
СТРУКТУРЫ СЕТИ 

В настоящее время эффективное управление производством и рас
пределением продукции на основе логистических подходов и принци
пов требует рассмотрения и рациональной организации логистических 
систем нового типа. Наряду с традиционно выделяемыми микро- и 
макрологистическими системами, активно формируется и приобретает 
значимость промежуточная структура, обладающая определенной спе
цификой и нуждающаяся в особых методах анализа и управления. Речь 
идет о так называемых мезологистических системах. 
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ОБЩИЕ ВОПРОСЫ ТРАНСПОРТА 

РЕГУЛИРОВАНИЕ РАСЧЕТНО-ПЛАТЕЖНЫХ ОТНОШЕНИЙ 
В РЕГИОНАЛЬНОЙ СИСТЕМЕ ПРОМЫШЛЕННОГО 

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА 

Анализ взаимоотношений железнодорожных перевозчиков с клиен
тами, влияния этих отношений на динамику грузопредъявления пока
зывает, что основным фактором, от которого зависит объем потребле
ния транспортных услуг, являются интегральные транспортные затраты 
грузовладельцев по всей цепочке - от зарождения до погашения гру
зопотоков. В условиях существования альтернативных транспортных 
схем, а в будущем - и развития конкуренции между перевозчиками, 
этот фактор приобретает еще большее значение. 
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ОБЩИЕ ВОПРОСЫ ТРАНСПОРТА 

К ВОПРОСУ О ЗАТРАТАХ 
НА ПЕРСОНАЛ ТРАНСПОРТНОЙ КОМПАНИИ 

В статье рассматриваются затраты на рабочую силу применительно 
к транспортным компаниям. В рыночной экономике установление до
пустимой величины расходов на рабочую силу становится отправной 
точкой для планирования всех показателей по труду. 
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ОБЩИЕ ВОПРОСЫ ТРАНСПОРТА 

КОНКУРЕНТОСПОСОБНОСТЬ КОМПАНИИ ТРАНСПОРТА 
НА РЫНКЕ ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ ПРЕДПРИЯТИЙ 
ЧЕРНОЙ МЕТАЛЛУРГИИ 

В данной статье рассматриваются отраслевые аспекты транспорт
ной стратегии металлургических предприятий, методика и результаты 
оценки конкурентоспособности транспортных компаний на рынке пе
ревозок металлургических грузов, а также даются рекомендации по 
повышению конкурентоспособности этих компаний за счет эффектив
ной стратегии управления. 
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ОБЩИЕ ВОПРОСЫ ТРАНСПОРТА 

УЧЕТ ЭФФЕКТА ВЫТЕСНЕНИЯ ТОКА 
В МАТЕМАТИЧЕСКОЙ МОДЕЛИ ЭЛЕКТРОМЕХАНИЧЕСКОЙ 
СИСТЕМЫ «ВИБРОТРАНСПОРТИРУЮЩАЯ МАШИНА» 

Предложенная авторами в работах [ 1 , 2] математическая модель 
электромеханической системы «вибротранспортирующая машина» 
(ВТМ)с линейной системой уравнений двигателей недостаточна для 
описания переходных динамических процессов, возникающих при пус
ке ВТМ. Статья посвящена построению нелинейной математической мо
дели с учетом эффекта вытеснения тока в стержнях роторов асинхрон
ных электродвигателей. 
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ОБЩИЕ ВОПРОСЫ ТРАНСПОРТА 

МОДЕЛИРОВАНИЕ РЫНКА УСЛУГ ПО ОХРАНЕ ТРУДА В 
РЕГИОНЕ С УЧЕТОМ КОРПОРАТИВНЫХ ОСОБЕННОСТЕЙ 
ОАО «РОССИЙСКИЕ ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ» 

С развитием рыночных отношений в России произошло изменение 
законодательной базы о труде: государство возложило обязанности по 
обеспечению безопасных условий и охраны труда на работодателя. Эти 
функции зачастую выходят за рамки производственной деятельности 
предприятий. 
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ЭКСПЛУАТАЦИЯ ТРАНСПОРТА 

ПОСТРОЕНИЕ АВТОМАТИЗИРОВАННОГО ПРОЦЕССА 
УПРАВЛЕНИЯ ОБРАЩЕНИЕМ КОЛЬЦЕВЫХ МАРШРУТОВ 

В настоящее время вопросам повышения эффективности работы же
лезных дорог уделяется все большее внимание. Остро стоит проблема 
недостатка некоторых родов подвижного состава. Важной задачей яв
ляется улучшение использования перевозочных средств транспорта. 
Этому не в малой степени способствует маршрутизация перевозок мас
совых грузов. При маршрутизации перевозок сокращается переработка 
вагонов в пути следования на попутных сортировочных и участковых 
станциях, снижается время нахождения вагона на технических станци
ях за период его оборота и, следовательно, высвобождается подвиж
ной состав для дополнительных перевозок грузов. 
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ЭКСПЛУАТАЦИЯ ТРАНСПОРТА 

ИНВЕСТИЦИОННЫЕ РИСКИ 
ПРИ СОЗДАНИИ ЛОГИСТИЧЕСКИХ ЦЕНТРОВ 

Наличие транспортного сервиса предполагает выполнение некото
рой законченной функции, например доставку от «двери до двери» 
через все межоперационные стыки. При этом предполагается управле
ние процессом на всем протяжении и возможность выбора для клиента 
оператора и характера выполнения. А значит, наличия разных режи
мов пропуска различных грузовых струй. Это направление стало разви
ваться лишь в последнее время. В предыдущей командной экономике 
транспорт, особенно железнодорожный, был перегружен и говорить о 
поструйном управлении грузопотоками было нельзя. 











ВАГОНЫ И ВАГОННОЕ ХОЗЯЙСТВО 

КОНЦЕНТРАЦИЯ НАПРЯЖЕНИЙ В ЗОНЕ ГЕОМЕТРИЧЕСКИХ 
ОТКЛОНЕНИЙ ФОРМЫ КОТЛА ЦИСТЕРНЫ 

В статье приведены результаты теоретических исследований напря
женно-деформированного состояния котла цистерны в зоне увода кро
мок продольного сварного шва обечайки котла. Предложена аналити
ческая методика определения напряжений в резервуарах и сосудах, 
имеющих несовершенства формы в виде увода кромок сварных швов. 
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ВАГОНЫ И ВАГОННОЕ ХОЗЯЙСТВО 

СОЗДАНИЕ СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫХ ВАГОНОВ-ЦИСТЕРН 
ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ НЕФТЕПРОДУКТОВ С УЛУЧШЕННЫМИ 

ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИМИ ПАРАМЕТРАМИ 

Специфика перевозок наливных грузов, в том числе и нефтепродук
тов, железнодорожным транспортом предъявляет особые требования 
к вагонам-цистернам. Во-первых, это неуклонное соблюдение предпи
саний органов государственного надзора для обеспечения безопасной 
эксплуатации вагонов-цистерн, а во-вторых, повышение экономичес
кой эффективности перевозок в условиях постоянной конкуренции 
между операторскими компаниями. 
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ВАГОНЫ И ВАГОННОЕ ХОЗЯЙСТВО 

СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ ПРИВАРНЫХ КОНСТРУКЦИЙ 
УПОРОВ АВТОСЦЕПНОГО УСТРОЙСТВА 

Описаны особенности работы упоров автосцепного устройства как 
одного из самых нагруженных элементов конструкций вагонов. Приве
дены особенности расчетных моделей и результаты расчетной оценки 
прочности двух вариантов приварных конструкций упоров. Предложе
на сварная конструкция заднего упора из элементов листового прока
та, а также тепловой компенсатор остаточных сварочных напряжений, 
позволяющий повысить усталостную прочность приварных и сварных 
конструкций упоров. 
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ВАГОНЫ И ВАГОННОЕ ХОЗЯЙСТВО 

МЕТОДОЛОГИЯ СИНТЕЗА НЕЧЕТКИХ МОДЕЛЕЙ 
ПРОЧНОСТИ ДЛЯ СОВЕРШЕНСТВОВАНИЯ 
КОНСТРУКЦИЙ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА 

Предложен метод синтеза нечетких моделей прочности, основанный 
на теории нечетких множеств и позволяющий совершенствовать про
чность и надежность конструкций подвижного состава с учетом сто
хастических, лингвистических, информационных неопределенностей 
параметров моделей, а также неопределенной релевантности моделей 
прочности. Показано, что применение этого метода позволяет более 
гибко оценивать прочность конструкций экипажей, а также повышать 
адекватность оценок прочности за счет активного снижения их неопре
деленности. 
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ВАГОНЫ И ВАГОННОЕ ХОЗЯЙСТВО 

МОДЕЛИРОВАНИЕ ПРОЦЕССОВ НАГРЕВА 
И ТЕПЛОВОЙ ДЕФОРМАЦИИ ДЕТАЛЕЙ 

ПРИ РЕМОНТЕ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА 

Использование современного программного обеспечения для расче
та параметров индукционных нагревателей позволяет оптимизировать 
конструкцию индукторов и выбрать режимы работы. Расчеты с помо
щью программы ELCUT дают возможность получить наглядную картину 
протекания тепловых процессов и деформаций при индукционном на
греве детали. 
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СВЯЗЬ НА Ж Е Л Е З Н О Д О Р О Ж Н О М ТРАНСПОРТЕ 

ПРОТОТИП КОММУНИКАЦИОННОГО МОДУЛЯ 
БЕСПРОВОДНОЙ ВНУТРИПОЕЗДНОЙ СЕТИ СВЯЗИ 

В Уральском государственном университете путей сообщения ведется 
разработка внутрипоездной самоорганизующейся беспроводной сети 
передачи данных [ 1 , 2 ] . Сеть строится на основе множества равноправ
ных независимых коммуникационных модулей, каждый из которых об
ладает ограниченным радиусом действия, достаточным для подключе
ния к ближайшим модулям. 
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С Т Р О И Т Е Л Ь С Т В О ДОРОГ. П У Т Ь И ПУТЕВОЕ Х О З Я Й С Т В О 

НАПРЯЖЕННО-ДЕФОРМИРОВАННОЕ СОСТОЯНИЕ 
ЖЕЛЕЗОБЕТОННОЙ ОБОЛОЧКИ ПОКРЫТИЯ НАД ЗДАНИЕМ 
ШКОЛЫ ФИГУРНОГО КАТАНИЯ «ЛОКОМОТИВ» НА ОСНОВЕ 
КОНЕЧНЫХ ПРЯМОУГОЛЬНЫХ И ТРЕУГОЛЬНЫХ ЭЛЕМЕНТОВ 

В 70-80 гг. годах прошлого века в нашей стране было развернуто 
широкое строительство зданий и сооружений с покрытиями в виде по
логих сборных железобетонных оболочек. Многие объекты основной 
и подсобно-вспомогательной деятельности железных дорог - вок
залы, спортивные и культурно-развлекательные сооружения - были 
построены с применением таких покрытий. Независимо от своего фун
кционального назначения, все они являются необходимым звеном в 
стабильной работе железных дорог. От их надежной эксплуатации за
висит безопасность людей. На сегодняшний день эти здания находятся 
в эксплуатации более 20-30 лет, за эти годы практика проектирования, 
строительства и эксплуатации пологих железобетонных оболочек пока 
еще не получила исчерпывающих данных о долговечности таких соору
жений. 
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А В Т О М О Б И Л Ь Н Ы Й Т Р А Н С П О Р Т 

МОДЕЛИРОВАНИЕ НАГРУЖЕННОСТИ РЕЛЬСОВОЙ КОЛЕИ 
ПРИ НЕСИММЕТРИЧНОМ РАЗМЕЩЕНИИ ОБЩЕГО ЦЕНТРА 
ТЯЖЕСТИ НЕГАБАРИТНОГО ГРУЗА ПОПЕРЕК ВАГОНА 

Известно, что наружный рельс устанавливают с возвышением отно
сительно внутреннего с целью сделать попытку, во-первых, выровнять 
давления колес на рельсы и уменьшить влияние опрокидывающего 
момента на устойчивость вагона с грузом при движении поезда по кри
вому участку пути, и, во-вторых, ограничить значение результирующе
го поперечного ускорения (рис. 1 ) . 
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ЭЛЕКТРОСНАБЖЕНИЕ И ЭЛЕКТРОБЕЗОПАСНОСТЬ 

РАЗРАБОТКА И ИСПЫТАНИЕ УСТРОЙСТВА УДАЛЕНИЯ 
ГОЛОЛЕДА С ДВОЙНЫХ КОНТАКТНЫХ ПРОВОДОВ 

ИМПУЛЬСНО-РЕЗОНАНСНЫМ МЕТОДОМ 

В 1999 г. для повышения эффективности и скорости удаления голо
леда с двойных проводов контактной сети был предложен импульсно-
резонансный способ [ 1 ] , согласно которому через контактные провода 
пропускают переменный ток или импульсы тока с частотой, близкой к 
механическому резонансу, и амплитудой, достаточной для преодоления 
внешних и внутренних сил трения. При этом провода начинают раска
чиваться и ударяться друг о друга, что приводит к ускоренному разру
шению гололедных образований. Такой способ позволяет снизить вре
мя удаления гололеда до 10 мин независимо от толщины стенки льда, 
исключить риск отжига проводов при удалении гололеда и резко со
кратить потребление энергии. 
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ЭЛЕКТРОСНАБЖЕНИЕ И ЭЛЕКТРОБЕЗОПАСНОСТЬ 

АВТОМАТИЗИРОВАННАЯ СИСТЕМА КОНТРОЛЯ 
ИЗОЛЯЦИИ РАСПРЕДУСТРОЙСТВА 

10 KB ТЯГОВОЙ ПОДСТАНЦИИ 

Рассмотрена разработка автоматизированной системы контроля 
изоляции всех устройств электроснабжения, подключенных к распре-
дустройству 10 кВ тяговой подстанции. Применение данной системы 
позволяет заменить существующую малоэффективную систему перио
дического контроля изоляции мониторингом наличия опасного уров
ня частичных разрядов. Рассмотрены вопросы согласования работы 
предлагаемой системы контроля изоляции и цепей релейной защиты 
РУ-10 кВ. 
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Э Л Е К Т Р О П О Д В И Ж Н О Й СОСТАВ. Э К С П Л У А Т А Ц И Я И Р Е М О Н Т 

СХЕМА ПОЛУПРОВОДНИКОВОГО ПРЕОБРАЗОВАТЕЛЯ 
ДЛЯ РЕГУЛИРОВАНИЯ ТОКА ОБМОТОК ВОЗБУЖДЕНИЯ ТЯГОВЫХ 
ДВИГАТЕЛЕЙ В РЕЖИМЕ ЭЛЕКТРИЧЕСКОГО ТОРМОЖЕНИЯ 

В настоящее время на железных дорогах России электрической тягой 
выполняется более 7 5 % грузовых и 4 0 - 6 0 % пассажирских перевозок. 
Общая задача, стоящая перед железнодорожным транспортом в XXI 
в., заключается в снижении эксплуатационных расходов и улучшении 
удельных энергетических показателей отрасли. В соответствии с энер
гетической стратегией железнодорожного транспорта на период до 
2 0 2 0 г. одно из основных направлений действия - энергосбережение. 











Э Л Е К Т Р О П О Д В И Ж Н О Й СОСТАВ. Э К С П Л У А Т А Ц И Я И РЕМОНТ. 

ГРУЗОВЫЕ РЕГУЛЯТОРЫ ТОРМОЗНОГО НАЖАТИЯ 
И ИХ СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ 

Основная задача железнодорожного транспорта - обеспечение эф
фективного перевозочного процесса без потери груза, повреждения 
подвижного состава и без ущерба для здоровья людей, что определяется 
требованиями безопасности движения. В конечном счете перевозки 
реализуются при динамическом взаимодействии подвижного состава 
и пути в процессе движения. Возникающие при этом силы в контакте 
колеса с рельсом составляют фундаментальную основу безопасного ка
чения колесной пары по рельсам. Особую опасность для качения пред
ставляют силы, действующие на колесную пару при торможении. 
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А В Т О М О Б И Л Ь Н Ы Й Т Р А Н С П О Р Т 

ПОВЫШЕНИЕ РЕГУЛЯРНОСТИ ДВИЖЕНИЯ 
ГОРОДСКИХ МАРШРУТНЫХ АВТОБУСОВ 
В НИЗКОТЕМПЕРАТУРНЫХ УСЛОВИЯХ ЭКСПЛУАТАЦИИ 

С повышением жизненного уровня населения качество транспорт
ного обслуживания имеет все большее значение. Ежедневно услуга
ми городских маршрутных автобусов пользуется более 5 0 % населения 
крупных городов. Высокое качество обслуживания пассажиров марш
рутными автобусами - залог экономического развития города. Регу
лярность движения автобусов - одно из важнейших свойств качества 
транспортного обслуживания, значимо влияющих на время поездки 
пассажира. Высокий уровень регулярности движения автобусов спо
собствует увеличению объема и доходности перевозок. Однако в зим
них условиях уровень регулярности обычно снижается. Одна из основ
ных причин этого - негативное влияние низкотемпературных условий 
эксплуатации на надежность автобусов, способствующее увеличению 
количества сходов автобусов с маршрутов и срыву рейсов, предусмот
ренных расписанием. Важную роль играет уровень приспособленнос
ти подвижного состава к низкотемпературным условиям эксплуатации 

(1). 
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А В Т О М О Б И Л Ь Н Ы Й ТРАНСПОРТ 

ИДЕНТИФИКАЦИЯ УРОВНЕЙ ПРИСПОСОБЛЕННОСТИ 
АВТОМОБИЛЕЙ К СУРОВЫМ НИЗКОТЕМПЕРАТУРНЫМ 

УСЛОВИЯМ ЭКСПЛУАТАЦИИ 

На эффективность использования автомобилей и автотранспортных 
систем существенное влияние оказывают условия их эксплуатации. 
В Российской Федерации, в связи с климатическим расположением, 
эксплуатация автомобильного транспорта осуществляется в условиях 
низких температур [ 1 ] . С изменением условий эксплуатации автомоби
лей изменяется эффективность их использования. Как известно, под 
эффективностью использования автомобиля понимается совокупность 
его свойств: грузоподъемность, динамичность, топливная экономич
ность, проходимость, управляемость и др. 
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А В Т О М О Б И Л Ь Н Ы Й Т Р А Н С П О Р Т 

НОВАЯ МОДЕЛЬ СТАЦИОНАРНОГО ПОВОРОТА 
КОЛЕСНОГО АВТОПОЕЗДА 

В статье рассмотрена модель стационарного поворота колесного ав
топоезда, состоящего из четырехколесного тягача с одним ведущим 
задним наружным колесом и двумя ведомыми автомобильными при
цепами. Совместное решение кинематической и силовой задач пово
рота позволяет определять действительный радиус поворота с учетом 
скольжения колес по грунту и все возникающие в контакте силовые 
факторы. 
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А В Т О М О Б И Л Ь Н Ы Й Т Р А Н С П О Р Т 

ПОВЫШЕНИЕ УСТОЙЧИВОСТИ ТРАКТОРА 
ЗА СЧЕТ ИЗМЕНЕНИЯ ПОЛОЖЕНИЯ ЦЕНТРА ТЯЖЕСТИ 

ПРИ ПОМОЩИ ПРОТИВОВЕСА 

При работе колесных и гусеничных тракторов необходимо, чтобы дав
ление колес и опорных катков на почву было оптимальным. Это обеспе
чивает их наименьший износ [ 1 ] . Однако в процессе работы выдержать 
такое положение возможно не всегда. Например, при движении колес
ного трактора с навесными орудиями, находящимися в транспортном 
положении, давление на передние колеса снижается. При этом ухуд
шается управляемость. Чтобы этого не происходило, перед двигателем 
навешивают специальные грузы. В то же время для увеличения сцеп
ления задних колес с почвой часто устанавливают их догружатель [ 1 ] . 
В гусеничных трелевочных тракторах при трелевке деревьев сильно 
нагружаются задние опорные катки. Чтобы их разгрузить, нужно сме
щать центр тяжести трактора вперед. Для этого на трактор, например 
Т-90, ставят противовесы [ 2 ] . Исследованиями установлено [ 3 ] , что 
наименьшее сопротивление качению при движении трактора наблю
далось, когда центр его тяжести находился на расстоянии 0,6 опорной 
длины гусеницы от заднего опорного катка гусеничного движителя. 
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